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V stilade s Nariadenim vlady Slovenskej republiky ¢. 384/2004 Z. z. o dostupnosti spotrebitel'skych informacii
0 spotrebe paliva a 0 emisiach CO, pri predaji a leasingu novych osobnych automobilov (d’alej len NV SR
¢. 384/2004 Z. z.) uverejtiuje Slovenska obchodna inSpekcia aktualizované XXI. vydanie Priruc¢ky o spotrebe
palivaa o emisiach CO2 novych osobnych automobilov. Informacie uvedené v prirucke boli spracované na zaklade
udajov, ktoré poskytli vyrobcovia, resp. dovozcovia novych osobnych automobilov v zmysle § 4 ods. 2 NV SR
¢. 384/2004 Z. z.. Nasledujtica obnova prirucky je naplanovana v novembri 2025.

Utelom predmetného nariadenia je zabezpelit, aby predajcovia uplne a pravdivo informovali spotrebitel'a
0 spotrebe paliva a 0 emisiach CO; novych osobnych automobilov pred kupou alebo pred leasingom nového
osobného automobilu.

Prirucka je urCend spotrebitel'skej verejnosti. Zahitia aktudlne udaje o normovanej spotrebe paliva
a 0 normovanych emisiach CO, novych osobnych automobilov dostupnych na trhu SR.

Obsahuje :

* zoznam novych osobnych automobilov pontkanych na predaj v SR vabecednom poradi podla
tovarenskych znaciek a poucenie pre motoristov (Excel subor),

= (Ciselné hodnoty normovanej spotreby paliva (v 1/100 km), normovanych emisii CO, (v g/km) pri
kombinovanej prevadzke a udaj o type paliva pre kazdy model nového osobného automobilu. Pocas
obdobia (do 31. augusta 2019) postupného zavadzania Celosvetového harmonizovaného skuSobného
postupu (Dalej len ,,WLTP%), ktory je novym regulaénym skugobnym postupom na meranie emisii CO;
a spotreby paliva automobilov a ktory nahradil novy europsky jazdny cyklus (d’alej len ,,NEDC*) v stlade
s Odportcanim komisie (EU) 2017/948 z 31. maja 2017 o pouzivani hodndt spotreby paliva a emisii
COqy, ..., sa na osvedceni o typovom schvaleni ES a osvedéeni o zhode maji uvadzat’ hodnoty spotreby
paliva a emisii CO2 typovo schvalené a namerané uz len v sulade s WLTP.
Teda udaje o spotrebe paliva a emisii CO; (kombinovanu spotrebu paliva a produkciu CO2), je mozné
od 1. septembra 2019 spotrebitelom poskytovat’ v sulade s uvedenym, teda v zavislosti od skasobného
postupu WLTP.

= vysvetlenie o pdsobeni plynnych emisii spésobujucich sklenikovy efekt, o moznych zmenach podnebia
a zavaznosti pdsobenia motorovych vozidiel a o ich dosledkoch na Zivotné prostredie a informaciu
0 moznosti vol'by paliva dostupného pre spotrebitela zaloZzenti na vedeckych dokazoch a legislativnych
poziadavkach,

=  odkaz na zdmery a ciele spolocenstva o dosiahnuti uréenych priemernych emisii CO2 novych osobnych
automobilov a lehota dosiahnutia tohto zdmeru:

https://www.eca.europa.eu/ECAPublications/SR-2024-01/SR-2024-01 SK.pdf

= odkaz na internetovu adresu prirucky Komisie ES o spotrebe paliva a emisii CO; na elektronickom
zariadeni - ro¢né spravy o emisiach CO> z novych osobnych automobilov:

https://commission.europa.eu/index_sk?wt-search=yes

Co je to sklenikovy efekt?

Klima Zeme je riadena neustilym tokom energie zo Slnka. SInko vysiela ha Zem svoju energiu vo forme
elektromagnetického ziarenia. Priblizne 30 % dopadajuceho Ziarenia je odrazené zemskou atmosférou spiat’
do vesmiru, ale zvySnych 70 % prechadza cez atmosféru a zohrieva zemsky povrch. Zem odraza tato energiu spét
do priestoru vo forme infraerveného ziarenia, ktoré v atmosfére ,,pohltia® prirodzene sa vyskytujuce "sklenikové

plyny".


https://www.eca.europa.eu/ECAPublications/SR-2024-01/SR-2024-01_SK.pdf

Sklenikové plyny absorbuju dlhovinné infracervené Ziarenie, vd’aka ¢omu je ohrievana dolna vrstva
atmosféry a zemsky povrch. Zabraiuju unikaniu energie zo zemského povrchu do vesmiru. Udrzuji zemsky
povrch o viac ako 20°C teplejsi, v porovnani so situdciou, kedy by atmosféra obsahovala len kyslik a dusik. Plyny
sposobujuce tento prirodzeny sklenikovy efekt tvoria menej ako 1% atmosféry. Ich koncentracia je urcend
rovnovahou medzi ,,zdrojmi* a ,,zachytmi®. Zdroje st procesy, pri ktorych dochadza k tvorbe sklenikovych plynov
a zachyty su procesy, ktoré rozkladaju sklenikové plyny alebo ich odstraiuju z atmosféry.

Sklenikové plyny sa v atmosfére nachadzaju prirodzene uz miliony rokov (okrem priemyselnych chemikalii,
ako su chlorofluorouhlovodiky - CFC a flérované uhlovodiky -HFC), avSak vytvaranim novych zdrojov
a zasahovanim do prirodzenych zachytov, l'udia ovplyviiuju koncentraciu sklenikovych plynov. Existuje 6
antropogénnych plynov, ktoré zapricitiuju sklenikovy efekt: oxid uhli¢ity (CO2), metan (CHa), oxid dusny (N20),
0z6n - prizemny (O3), chlérofluorouhlovodiky - tvrdé freony (CFC) a hydrochléro-fluorouhl'ovodiky - vodna para
(HCFC).

Koncentracia sklenikovych plynov sa zvySuje pésobenim Pudskej ¢innosti. Emisie oxidu uhli¢itého (najmai zo
spalovania uhlia, oleja a zemného plynu), metdnu, oxidu dusného, ozénu (tvoreného vyfukovymi plynmi
zautomobilov azinych zdrojov) a hlavne dlhodobo  pretrvavajuce priemyselné plyny, ako
chlorofluorouhl'ovodiky - CFC a flérované uhl'ovodiky — HFC a perfluorouhl'ovodiky — PFC, menia spdsob, akym
atmosféra absorbuje energiu. Koncentracia vodnej pary moze stipat’ v désledku tzv. ,,pozitivnej odozvy*. Vsetky
tieto deje prebichaji doteraz nepoznanou rychlostou. Vysledok sa nazyva ,vyvolanda zmena klimy“.
Produkovanim sklenikovych plynov sa zva¢suje schopnost’ atmosféry pohlcovat’ infracervené Ziarenie, ¢o narusuje
rovnovahu, ktort zabezpecuje podnebie medzi dopadajicou a vyzZarovanou energiou. Zdvojnasobenie
koncentracie sklenikovych plynov znamena znizenie rychlosti vyZzarovania energie nasej planéty do vesmiru o 2%.

Oxid uhli¢ity v stucasnosti sposobuje takmer 30% ,vyvolaného“ sklenikového efektu. Tento plyn sa
prirodzene nachadza v atmosfére, avSak spalovanie uhlia, olejov a zemného plynu uvolfuje uhlik, zachyteny
Vv tychto ,.fosilnych palivach“ rychlostou, aka doteraz nebola pozorovana. Oxid uhlicity je bezfarebny plyn, bez
zapachu, ktory je normalnou zlozkou atmosféry (0,03 obj. %). Globalna ro¢nd emisia oxidu uhli¢itého
z antropogénnej ¢innosti je priblizne 24 - 28 mld. ton.

NajvyznamnejSim zdrojom oxidu uhli¢itého na Slovensku je spal’ovanie fosilnych paliv pri vyrobe tepla a
elektriny. Podiel dopravy je cca 12 %. Oxid uhliéity je zakladnym sklenikovym plynom, ktory vznika I'udskou
¢innost'ou. Vo vicsine vyspelych krajin emisie oxidu uhli¢itého od 80-tych rokov rasta napriek medzinarodnym
zavazkom, ktoré tieto krajiny prijali. Stabilizacia globalnej teploty Zeme, t. j. zastavenie narastu priemernej
teploty, by si vyzadovala az 60 %-né zniZenie celosvetovych emisii oxidu uhli¢itého do roku 2050.

Klimaticky systém sa musi prispdsobit’ stiipajicim koncentraciam sklenikovych plynov, aby sa udrzal
Henergeticky rozpocet“ v rovnovahe. Z dlhodobého hladiska sa musi Zem zbavovat' energie v rovnakom
pomere, v akom ju prijima od Slnka. Ked’ze hrubsia vrstva sklenikovych plynov poméha znizovat’ tepelné straty,
klima sa musi zmenit’, aby sa udrzala rovnovaha medzi prichadzajucou a odchddzajicou energiou.

Toto prispdsobenie zahfia aj ,,globalne oteplovanie“ zemského povrchu a niZSich vrstiev atmosféry. To je
iba jedna strana mince. Otepl'ovanie je pre klimu najjednoduchsi spdsob, ako sa zbavit’ prebytocnej energie, ale
uz malé zvySenie teploty sprevadza d’alSie zmeny: napriklad vo vrstveni oblacnosti alebo v zmenach pohybu vetra.
Niektoré z tychto zmien mézu d’alej prispievat’ k oteplovaniu (pozitivha odozva), niektoré mézu posobit’ proti
oteplovaniu (negativna odozva).



Zmena klimy bude mat’ v budicnosti vyznamny vplyv na globalne Zivotné prostredie. Vseobecne mozno
povedat’, ze ¢im rychlejsia bude zmena klimy, tym vécsie bude riziko poskodenia zivotného prostredia. Stredna
vyska morskej hladiny sa pravdepodobne zvysi az 0 100 cm do roku 2100, ¢o sposobi zaplavenie oblasti s nizkou
nadmorskou vyskou a iné $kody. Daldim vplyvom méze byt globalne zvysenie mnoZstva zrazok a zmeny v sile
a frekvencii vyskytu extrémnych prejavov pocasia. Klimatické zéony sa mozu posunut’ smerom k pélom a zaroven
vertikalne, ¢im ddjde k poskodeniu lesov, farmarskej pody a inych neriadenych ekosystémov. Vysledkom moze
byt zanik alebo zmensenie tychto oblasti a vyhynutie mnohych druhov.

Stabilizacia atmosférickej koncentracie sklenikovych plynov vyZaduje vel’ké usilie. Bez stratégie znizovania
emisii motivovanych znepokojenim z dosledkov zmeny klimy, sa koncentracie oxidu uhli¢itého zvysia z hodnoty
367 ppm (parts per million) na 490 — 1 260 ppm do roku 2100. To predstavuje zvySenie o 75 — 350 % Vv porovnani
s rokom 1750. Stabilizacia koncentracii, napriklad na urovni 450 ppm, vyZzaduje znizenie celosvetovych emisii
Vv priebehu najbliz§ich desatroci na Groven roku 1990. Vzhl'adom na globalnu ekonomiku a rasticu populaciu
naplnenie ciel’a vyZaduje dramatické zlepSenie energetickej t¢innosti a zasadné zmeny v odvetviach hospodarstva.

Prispevok dopravy k zmendm klimy

Sektor dopravy je vel’kym a stdle rastiicim zdrojom emisii sklenikovych plynov. Celosvetové emisie oxidu
uhli¢itého z automobilov a dopravnych zariadeni rasti o vyznamnych 2,5% rocne. Odhaduje sa, ze doprava
vyprodukuje 800 miliénov ton CO; za rok. Doprava prispieva k miestnemu a regionalnemu znecisteniu ovzdusia
emisiami oxidu uhol'natého, olova, oxidov siry (SOx) a oxidov dusika (NOy). ZniZovanie emisii sklenikovych
plynov komplikuje vel'ka zavislost tohto sektora od kvapalnych fosilnych paliv.

Najvidsia spotreba benzinu a zaroveii najvicsi zdroj emisii oxidu uhli¢itého je v sektore dopravy. Rozvinuty
svet ma najvyssi pocet automobilov na obyvatel'a (okolo 900 miliébnov osobnych aut, z toho 231 miliénov v 27
Clenskych krajinach Eurdpskej tnie). Budici rast pouzivania automobilov sa ofakava najméd v rozvojovych
krajinach.

Nové technolégie moézu zvysit’ ufinnost’ automobilov a znizZit’ emisie na jeden kilometer. Nové materidly
a tvar automobilov mdzu znizit' hmotnost’ vozidla a zvysit’ uc¢innost’ konverzie paliva na energiu, a tym znizit’
mnozstvo energie potrebnej na pohyb. S vylepSenym dizajnom mdzu motory pracovat’ pri optimalnej rychlosti
a optimalnom zat'azeni. Technologické zmeny spalovacieho motora a zloZenia benzinov priniesli urcité znizenie
emisii na jedno vozidlo a to jednak emisii sklenikovych plynov, ale aj emisii ostatnych znecistujicich latok.
Hybridné benzinovo-elektrické automobily maju dvakrat vysSiu GCinnost ako bezne motorové vozidla
porovnatel'nej vel'kosti.
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Emisie sklenikovych plynov moZno zniZit’ aj prechodom na paliva s niZSim obsahom uhlika. V mnohych
krajinach bola preukazana zivotaschopnost’ prevadzky automobilov na iné paliva ako benzin alebo nafta.

V zaujme boja proti klimatickym zmenam prijal Eur6psky parlament tzv. Europsky zakon o klime, ktorym sa ciel’
EU znizit emisie sklenikovych plynov do roku 2030 meni zo 40 % na najmenej 55 % a klimaticka neutralita
do roku 2050 sa stava pravne zavaznou.

K dosiahnutiu uvedenych cielov m6Ze napomoct aj celosvetovo neustdle stipajuci predaj elektromobilov.
Elektromobily st uz teraz pre planétu ovela vyhodnejSie ako spalovanie ropy a uhlikova stopa batérii sa kazdym
rokom znizuje.

Emisie moZno zniZit’ aj zmenou v reZime udrzby a prevadzky. Mnohé vozidla nie su dostatocne udrziavané
z dovodu vysokych nakladov alebo nedostupnosti ndhradnych dielov. V mnohych oblastiach méze udrzba pre
vodi¢ov a majitel'ov predstavovat nizku prioritu. Studie dokazuju, Ze priemernu spotrebu vozidla mozno znizit' az
0 2 — 10% pravidelnym nastavovanim motora.


https://www.europarl.europa.eu/news/sk/headlines/society/20180703STO07129/ake-opatrenia-prijima-eu-proti-klimatickym-zmenam

